Reeder schliefden sich zusammen

Genos'senschaft will von Haren aus der globalen Konkurrenz und der Krise trotzen

Von Tobias Bickermann

HAREN. Kunstdiinger, Ge-
treide, Stahl: Der Markt fiir
die europdische Seeschiff-

fahrt ist riesig, und doch hat

er ein Problem: Die Preise

sind nicht mehr auskémm- -

lich, die Wirtschaftskrise
sorgt fiir negative Betriebs-
ergebnisse. Im emsléndi-
schen Haren haben deshalb
Reeder aus Norddeutsch-
land und den Niederlanden
die erste Genossenschaft
fiir Seeschiffe gegriindet.

Haren liegt zwar im Bin-
nenland, ist aber traditionell
als Standort von Reedereien
erfolgreich — nirgends sonst
in Niedersachsen gibt es
mehr Schiffseigentiimer. Ha-
rener Potte fahren an Nord-
und Ostsee, im Mittel- oder
im Schwarzen Meer. Der
Standort der neuen ,Euro-
pean Minibulk eG* ist des-
halb nicht zufillig gewdhlt,
zumal Mit-Initiator Torsten
Westphal als Chef der Arkon
Shipping GmbH von Haren
aus 130 Schiffe steuert.

Westphal ist nun auch Vor-
standsvorsitzender der neu-
en Genossenschaft, die unter
dem Dach des Genossen-
schaftsverbandes Weser-Ems
im Dezember gegriindet wur-
de. Gestern Nachmittag hat
Westphal mit weiteren Mit-
streitern die Stofirichtung
der gemeinsamen Arbeit vor-
gestellt. Er sprach wie seine
Kollegen von nicht weniger
als einer ,historischen Gezei-
tenwende®.

Denn bisher haben die See-
schiffreeder oft nebeneinan-

daen
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Die ,,European Minibulk eG*
haben Harald Lesch (Genos-
senschaftsverband), Joachim
van Grieken (Geschéaftsfuh-

rer), Torsten Westphal, Her-

mann Lohmann, Kirsten Konig
und Erwin Strahlmann mitge-
griindet. Fotos: Backermann/privat

der oder als Konkurrenten
auch gegeneinander gearbei-
tet - nun soll gemeinsames
Handeln den wirtschaftlichen
Erfolg zuriickbringen. ,,Wir
befinden uns in einer der
schwersten Schifffahrtskrisen
iiberhaupt®, sagte Westphal.
Ausgeldst habe sie bereits die
Wirtschaftskrise 2008. Es ha-
be sich gezeigt, dass die See-
schifffahrtsbranche mit ihren
bisher nicht modernisierten
Strukturen den neuen Her-
ausforderungen nicht mehr
gerecht werde.

Heute herrsche zwar nahe-
zu Vollbeschiftigung, aber

die erzielbaren Erlose seien
nicht kostendeckend. ,,Allein
2011 haben sich die Bunker-

kosten verdoppelt®, sagte
Westphal, vor allem Treib-
stoffe wiirden immer teurer.
Zum Teil reichten die Erldse
nicht fiir die Bedienung der
Kredite, mit denen die Schif-
fe finanziert wurden.
Gleichzeitig leide die Wirt-
schaft als Auftraggeber der
Reeder an der Verunsiche-
rung der Finanzméarkte und
an der Zuriickhaltung der
Banken bei der Kreditverga-
be. Deshalb sei es nun an der
7Zeit, die eigene Wettbewerbs-

fahigkeit wieder zu verbes-
Sern.

Bestes Mittel sei die Griin-
dung einer Genossenschaft,
sagte der Brunsbiitteler Ree-
der Erwin Strahlmann. ,Die
Zeit des Einzelkdmpfers ist
vorbei.“ Von den rund 2200
Seeschiffen bis zu einer Trag-
fahigkeit von 7000 Tonnen
seien rund 90 bereits in der
Genossenschaft  vertreten.
Die Anfragen der Reeder sei-

en sogar grofier, man wolle

aber zunichst Erfahrungen
sammeln.

Das gemeinsame Vorge-
hen soll in Zukunft teure Bal-

lastfahrten vermeiden, das
jeweils nachstliegende Schiff
zu einer Ladung fithren, den
Einkauf von Betriebsmitteln
biindeln oder das Angebot
gegeniiber grofien Auftragge-
bern verbessern. 102 Genos-
sen aus Deutschland und den
Niederlanden sind schon da-
bei, es sollen 250 aus ganz Eu-
ropa werden. Zeitgleich ist in
Haren eine vergleichbare Ge-
nossenschaft fiir die Contai-
ner-Schifffahrt  gegriindet

worden. ,Wir sammeln jetzt

Erfahrungen®, sagte Torsten
Westphal. ,,Und wir erwarten
schon bald zihlbare Erfolge.”

~ Quelle: Meppener Tagespost,
13.01.2012
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