yEreibeutertum bei den Hafengebiihren*

Kritik an Willkiir in Stideuropa — Sorge um maritimen Mittelstand —~ Bundesregierung soll Finanzhilfen gewshren

P vonSeite !

Westphal, seit Jahrzehnten
in und mit der Schifffahrt
verwurzelt, belegte mit zahl-
reichen Fakten und Zahlen,
mit welchen Sonderlasten
und Schwierigkeiten die eu-
ropdische Kilstenschifffahrt
zu kiimpfen hat — vor allem
in den Hifen. Vom Ziel eines
liberalisierten, aber auf fai-
ren Wettbewerbsbedingun-
gen beruhenden Verkehrs-
marktes sei die BU noch
meilenweit entfernt — zu-
mindest, was die europii-
schen Shortsea-Verkehre an-
geht, kritisierte Westphal.
Gerade bei den hafenbezo-
genen Schiffsabgaben, aber
auch bei Tdtigkeiten wie der
Verzollung in einem Hafen,
herrsche in der BU ein wah-
res Durcheinandervor, West-
phal: ,,Stdeuropiische Hi-
fen sind da ganz besonders
etfinderisch. Der Willkiir
sind keine Grenzen gesetzt.
Bs herrscht Freibeutertum.®
Der Firmenchef, dessen Be-
rufsweg als Schiffsmakler
begann: ,Fiir die Verzollung
eines von uns eingesetz-
ten Standardschiffs bezah-
{en wir in Hamburg um die
120 Euro, in Portugal sind es
gut 1200 Buro und in Ttalien
nech mal das Doppelte dd-
von.” Auch bei den Agentur-
gebithren herrsche gerade in
den Siidhifen der Gemein-
schaft die pure Intranspa-
renz und Preistreiberei, Zu-
dem konne vielerorts nicht
von der freien Wahl des
Dienstleisters, sprich der
Agentur, die Rede sein, Die

Volles Haus im Madison: Weitere Bilder des Abends und ein Film in Kiirze auch auf www.thb.info

Nutzung von Agenturen sei
gerade in den Stidhifen qua-
sivorgegeben.

Ein anderes Argernis seien
die Atbeitszeitenregelungen
bei den Hafenumschlaghe-
trieben. Auch hier herrsche
ein klares Nord-Siid-Gefille
in der BU vor, das heilRt mit
den  reederfreundlichsten
Regelungen im Norden und
den schlechtesten Bedingun-
gen im Siiden der EU. West-
phal berichtete, dass er die-
se Probleme bereits bel der
BU-Kommission in Briis-
sel vorgetragen habe, ,Das
sind jedoch dicke Bretter,
die da zu bohren sind. Die
Shortsea-Reeder  brauchen
endlich standardisierte Ha-
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fenbedingungen, wir brau-
chen keinen Lotsenzwang
eder Agenturzwang.” Wenn
auf BU-Bbene immer wieder
davon geredet werde, dass

mehr Gilter im inhergemein- °

schaftlichen Verkehr ,vom
Lkw auf das Seeschiff™ ver-
lagert werden sollten, dann
kénne er derzeit nur fiir sich
feststellen: Bislang werde
der Lkw, der einen Trans-
port von Nord- nach Stideu-
ropa in einem Rutsch, ohne
Grenzaufenthalte und auf-
wendige  Verzollungsakti-
onten, durchfithren kénne,
klar begtinstigt.

Und die néchste — eher un-
freiwillige - Unterstiitzung
zeichne sich bereits » seite3

Aus der Giisteljste

Zu den Gisten des THB und
des  Kooperationspartuers
SPC im Madison Hotel ge-
hérten unter anderem Mo-
nika Breuch-Moritz (Prisi-
dentin Bundesamt fiir See-
schifffahrt und Hydrogra-
phie), Hilde Kammerer
(Bundesverkehtsministeri-
umjLeiterin Nationale See-
und Binnenschifffahrtspo-
litik, Hafenwirtschaft), In-
gelore Hering (Wasser- und
Schifffahrtsdirektion  Mit-
te), Lorena Biicklers (Ver-
band Deutscher Reeder),
Andrea von Schell, Markus
Helnen (8PC), Susanne Nei-
ro, Frank Pirnkes, Werner
Gruhl (K+8 AG), Dr. Ste-
fan Behn (Hamburger Ha-
fen und Logistik AG), Dr.-
Ing. Hans-Heinrich Witte
(Wasser- und Schifffahrts-
direktion Nord), Klaus Fre-
richs (Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion Nordwest),
Klaus Heitmann (Zenral-
verband der deutschen See-
hafenbetriebe), Dr. Alexan-
der Geiftler (Zentralverband
Deutscher  Schiffsmalder),
Kurt]. Schimmelpfeng
{Komitee Deutscher Seeha-
fenspediteure im Deutschen
Speditions- und Logistikver-
band}, Dr. Dirk Claus {See-
hafen Kiel), Frank Schna-
bel (Brunsbiittel Ports),
Olaf Ohlsen (CDU-MdJHB),
Bernd Bertramt {Unifeeder
Deutschland), Hanns Hein-
rich Conzen (TT-Line), Ex-
win Strahlmann (ES-Reede-
rei), Gerd Wessels (Reede-
rel Wessels), Dirk Wessels
{Oldenburg-Portugiesische
Dampfschiffs-Rhederei),

Herm Jilngerhans (Jiinger-
hans Maritime Services), !

Siegfricd B. Bojen {Sicgfried
Bojen  Schiffahrtsbetrieb),
Jiirgen Schaphals (Sam-
skip), Norbert Hinrichs
(Arkon Shipping), Thomas
Kaul (Panalpina Welttrans-
poit), Werner Plenlanann
(Navimar Schiffalet und
Befrachtung), Bernd Vige-
le (Dunkel, Vigele & Asso-
ciates), Carl Salfeld (Trans-
container-Univetsal), An-
deeas Josefowicz (Zellsioff

Stendal Transpore), Axel
PlaB (Konrad Zippel Spe-
diteur GmbH), Harald Jae-
kel (Germanischer Lloyd),
Frank Hense! {(DNV Ham-
burg), Rainer Wilken (Com-
meizbank), Georg Mdller
(Volksbank Haren), Ste-
phan Wrage und Stephan
Brabeck (SkySails), Thomas
Briigmann (Gesamthafen-
betriebs-Gesellschaft Ham-
buig), Helge Grammerstorf
(SeaConsult), Uwe Borowy
(Personahmion), Dirk Hat-
termann (Hattermann Wirt-
schafisbeteiligung), Her-
mann Neemann (Anchor
Steuerberater),  Behrend
Oldenburg (Bonum News
und Marketing), Reinhard
Pleiffer (3B Kommunilati-
on) und Jack Kuin (VUYK
Engineering  Groningen).
Aunllerdem begriifite THB-
Chefredakteur Frank Binder
seine Kollegen Oliver Detje
(DVV Media Group), Bjorn
Helmke {DVZ) sowie John-
Christoph Pernitt (DVV Me-
dia Group) und dankte in
Abwesenheit Madison-Chef
Thomas Kleinettz als erneu-
tem Partner und Gastgeber
der THB-Veranstaltung. FBi
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ab: die aus Umweltschuiz-
griinden beschlossene Ver-
schirfung der Schwefelbe-
lastungs-Obergrenzen  zu-
nichst in der Nord- und Ost-
see sowie dem Armelkanal
zum 1, Januar 2015, Westphal
stellte fest, dass die europii-
sche Schifffalirtsindustrie bis
dahin ,nicht ausreichend vor-
bereitetist, diese Standardszu
erfiillen. Bs gibt keine techni-
schen, massentauglichen und
bezahlbaren Systeme®.

Zu den weiteren Herausfor-
derungen des ,nassen” Ver-
kehestrigers gehdre zudem,
dass die Shortsea-Flotte, de-

A
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ren Binsatzschwerpunkt der
Bulk- und Breakbulk-Bereich
sei, zunchmend tiberaltert
sef und damit auch an Wirt-
schafilichkeit einbitRe. Ak-
tuell gebe es rund 3000 im
Shortsea-Bereich eingesetzte
Brachter mit einer Tragfihig-
keit von 1500 bis 7000 tdw.
Mehr als ein Drittel dieser
Tonnage sei bereits 25 Jal-
te und ilter. Die Reedereien,
in erster Linie klein- und mit-
telstiindische Betriebe, hitten
nicht zuletzt unter dem Ein-
druck der Binanzmarktkrise
yon Flottenerneuerungen ab-
schen bezichungsweise auf
einen unverzichtbaren Kern

Moritz, A. von Schell, H, Kammerer, L. Biicklers

reduzieren milssen. Wurden
2009 noch 62 Schiffe in die-
ser Grioflenordnung abgelie-
fert, waren es 2010 noch 57
und akteell noch um die 33
Schiffe, Mit anderen Worten:
»Der Anteit der idlteren Schif-
fe nimumt weiter zu.*

Bine Losung des Problems
kiénnte auch darin bestehen,
endlich einen Schiffstyp zu
entwickeln, der sich in preis-
werten Grof3serien bauen
[4sst. Westphals grofies Vor-
bild ist der europdische Flug-
zeugbauer Airbus: Aus einein
Grundmodell wurden im Lau-
fe der Jahrzehnate verschiede-
ne Varianten entwickelt und

bei der Massenproduktion
entsprechende Skaleneffekte
erzielt, die schlieldlich zum
weltumspannenden Markter-
folg beigetragen hitten. Ait-
bus kénne auch das Vorbild
filr eine Art ,Seabus® sein, Br
deutete dabei an, dass sich in
der Reederschaft dazu etwas
bewege — und zwar in seiner
Region. Ein solcher innova-
tiver Schiffstyp beriicksich-
tige in seinem Gesamtkon-
zept auch das grolRe, fir die
Schifffzhrt von morgen zen-
trale Thema ,umweltfreund-
liches Schiff®.

Westphal forderte von der
Politik stitkere finanzielle
Unterstittzung fitr die Reede-
reien. Es stehe auf dein Spiel,
dass eine tragende Siule der
deutschen maritimen Ver-
bundwirtschaft mit Zehntau-
senden Arbeitsplitzen verlo-
ren geht. Ohne den unver-
ziiglichen  Schulterschluss
yzwischen Finanzwirtschaft,
Politik und Reedereien®
drohten in Deutschland in
absehbarer Zeit sitdeuropi-
ische Zustinde. Westphal:
»In Spanien, Italien, Frank-
reich und anderen Lindern
in dieser Region gibt es heu-
te keinen maritimen Mittel-
stand mehr.” EHA/FBi

Leichte Kollision im
Nord-Ostsee-Kanal

Im Nord-Ostsee-Kanal kam
es ain Mittwoch gegen 14.30
Uhr zwischen Breiholz und
Oldenbiittel zu einer Kolli-
sion zwischen dem ostwirts
fahrenden  Container-Fee-
derschiff ,,OOCL Neva” (868
TEU) der Neu Wulmstorfer
Reederei Bartels und dem
entgegenkommenden Mini-
bulker ,Biue Carmel” der Ha-
rener Reederei Meyering. Bei-
de Schiffe wurden nur [eicht
beschiidigt. Der 4800-Ton-
net ,Blue Carmel” machte
wim 17.30 Uhr in Brunsbiit-
tel fest, die ,O0CL Neva® er-
reichteum 19 UhrKiel.  ed

»Joerg N kollidiert
vor Pula mit Kutter

Der von Team Ship in Bre-
merhaven technisch gema-
nagte, erst 2010 in China
entstandene Frachter ,Joerg
N* der 1. MLB Bulktransport
GmbH ist in der Nacht zum
1. November in der Adria vor
Pula mit dem dott beheima-
teten Fischkutter ,Golub®
kollidiert. Der Kutter sank,
seine achtkdpfige Besatzung
wurde gerettet. ed




